PARCO ADDA NORD

SERVIZIO GESTIONE AMBIENTALE
UFFICIO URBANISTICA

DETERMINAZIONE N. 148 DEL 17/06/2016

OGGETTO: RIQUALIFICAZIONE A 380 KV DELL’ELETTRODOTTO
AEREO “CASSANO - RIC. OVEST BRESCIA” NELLA
TRATTA COMPRESA TRA LE CITTA’ DI CASSANO
D’ADDA E CHIARI ED OPERE CONNESSE - PARERE

IL DIRETTORE
PREMESSO CHE

Con nota del Ministero dello Sviluppo Economico, avente ad oggetto Autorizzazione, ai sensi
dell’articolo I- sexies del Decreto Legge 29 agosto 2003, n. 239, convertito, con modificazioni,
dalla legge 27 ottobre 2003, n. 290, e s.m.i., alla costruzione ed all'esercizio dell’eletrodotio AT
380 kV dalla SE Cassano alla SE Chiari e opere connesse, nei comuni di Cassano D’Adda,
Truccazzano in Provincia di Milano, nei comuni di Casirate d’Adda, Treviglio, Calvenzano,
Caravaggio, Fornovo San Giovanni, Bariano, Romano di Lombardia, Covo, Antegnate, Calcio in
Provincia di Bergamo e nei Comuni di Urago d’Oglio, Rudiano, Chiari in provincia di Brescia,
nella Regione Lombardia, veniva avviato il procedimento autorizzativo delle opere in oggetto;

Con la stessa succitata nota, si invitava la Societd Terna S.p.A. ad inviare copia del progetto a tutti
gli Enti in indirizzo e a provvedere all’avviso di Avvio del Procedimento per conto del Ministero, ai
sensi della normativa vigente;

Sempre con la stessa nota, rientrando i procedimenti in esame tra quelli da sottoporre a Valutazione
d’Impatto Ambientale, compresa la Valutazione d’incidenza, si invitava la Societa Terna Rete Italia
S.p.A. ad attivare contestualmente 1’endoprocedimento ambientale;

Il Ministero dello Sviluppo Economico invitava contestualmente il MITT a procedere, appena
ricevuta la documentazione da parte di Terna S.p.A., a contattare i competenti uffici regionali al
fine di acquisire nel piu breve tempo possibile la dichiarazione circa la conformita delle opere ai
piani urbanistici ed edilizi comunali vigenti;

Con nota prot. 3789 del 19/12/2014 Regione Lombardia comunicava:

- che in data 30.06.2014 era pervenuta I’istanza per 1’avvio della procedura di Valutazione di
Impatto Ambientale per I’intervento in oggetto, comprensiva della Valutazione di Incidenza;




- che in data 04.07.2014 il Ministero dell’Ambiente aveva comunicato la procedibilita
dell’istanza di VIA statale;

- che lo scrivente Ente Parco Adda Nord era invitato alla riunione tecnico-istruttoria, indetta
in data 21.01.2015 alle ore 14.30, finalizzata all’illustrazione del progetto e dei contenuti
dello studio di impatto ambientale;

realizzazione dell’intervento, parere favorevole, CONDIZIONATO al recepimento delle seguenti

Con Provvedimento del 21/01/2015, prot. 152, il Parco Adda Nord esprimeva, rispetto alla é@’f
it
prescrizioni: (TR

TrTrE

1. Che venga debitamente analizzata ['alternativa “zero”, considerato che il progetto in E
esame non solo non e compatibile alla normativa del PTC, in quanto interessa, anche se
solo parzialmente, la zona di interesse naturalistico-paesistico, in cui, ai sensi dell’art. 44,
non sono ammesse nuove infrastrutture, ma anche e soprattutto in considerazione
dell'impatto ambientale derivante dall opera stessa, in forza del suo posizionamento e delle
sue caratteristiche tecniche e costruttive;

2. In subordine all’esito negativo dell’analisi di cui al punto 1, e accertata l'inderogabilita,
indifferibilita e urgenza delle opere, che la parte di infrastruttura ricadente all’interno del
Parco Adda Nord venga interrata, in conformita a quanto previsto dall’art. 44 delle NTA
del PIC vigente, ai sensi del quale, nel caso di realizzazione di impianti tecnologici di uso
pubblico:

a) Le reti devono essere interrate; [...]

3. Che venga predisposto un idoneo progetto relativo alle opere di mitigazione previste,
completo di relativo computo metrico estimativo;

4. Che, prima dell’inizio dei lavori, si provveda al deposito, presso il Parco Adda Nord, di
idonea polizza fideiussoria, a garanzia della realizzazione degli interventi mitigativi di cui
al precedente punto 3;

5. Che venga versato alla scrivente Amministrazione un importo non inferiore al 2%
dell'importo complessivo dell 'opera in esame, come da quadro economico di progetto, a
titolo di compensazione del danno irreversibile causato dalla realizzazione dell’opera,
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6. Sia previsto, a titolo di compensazione per ['impatto negativo sia temporaneo che |
permanente, il completamento della pista ciclopedonale realizzata lungo la Bre.be.mi.,
come da richiesta dei Comuni di Cassano D’Adda e Treviglio;
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7. Che il progetto venga aggiornato con il recepimento delle seguenti indicazioni:

- In considerazione dell 'interferenza dell 'opera con gli interventi di mitigazione realizzati da
Bre-Be-Mi, in corrispondenza dei nuovi pali TERNA n. 2-3, l'intervento di interramento sia
studiato e realizzato in modo da minimizzare il danneggiamento della vegetazione
circostante e prevedendo a fine lavori il ripristino delle formazioni danneggiate (prati,
arbusteti, boschi) e il raccordo con quanto presente nell’intorno, attenendosi alle
disposizioni del Capo III del RR n. 5/2007 s.m.i. nel caso di rimboschimenti e
imboschimenti;
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- Sia previsto lo smantellamento delle strutture e dei tralicci del tracciato in dismissione, con
rinaturalizzazione delle superfici residuali, prevedendo il ripristino del cotico erboso
(presso palo 1/A) e l'integrazione delle formazioni arbustive arboree autoctone esistenti
nell’intorno, in corrispondenza del palo 1/B (intercluso tra le mitigazioni Bre-be-mi),
attenendosi alle disposizioni del Capo del RR n. 5/2007 s.m.i. su rimboschimenti e
imboschimenti;

Con nota del 03/03/2015 prot. 653 Regione Lombardia convocava un sopralluogo istruttorio,
svoltosi in data martedi 10/03/2015;

I1 Parco Adda Nord partecipava a detto sopralluogo, rappresentato dall’Arch.to Francesca Moroni,
Responsabile dell’Ufficio Urbanistica, e dalla Dott.sa Giuliana Defilippis, Responsabile dell’ Ufficio
Risorse Naturali, le quali in sede di sopralluogo ribadivano in toto i contenuti del parere gia
formalmente espresso;

Il Parco Adda Nord, in esito a detto sopralluogo, inoltrava a Regione Lombardia, e per conoscenza
al Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio, al Ministero dello Sviluppo Economico, al
Comune di Cassano D’Adda e al Comune di Truccazzano la nota prot. 951 del 19/03/2015, avente
ad oggetto alcune precisazioni rispetto al parere formulato in data 21/01/2015 (Provvedimento prot.
152); in particolare, nel ribadire il parere gia espresso, con detta nota il Parco riportava le seguenti
ulteriori prescrizioni e i seguenti ulteriori suggerimenti utili a comprendere gli obblighi normativi ai
quali i richiedenti sono chiamati ad adempiere:

- In merito alla richiesta di valutazione dell alternativa “zero”, non solo la stessa si rende
opportuna per le motivazioni gia espresse nel provvedimento emanato, ma si rende
necessaria in forza di quanto stabilito dall’art. 43 comma 2, ai sensi del quale le nuove
infrastrutture [...] possono essere localizzate all'interno del Parco purché sia documentata
Uimproponibilita di tracciati alternativi esterni al Parco; si evidenzia a tal proposito che
sono state prese in esame diverse alternative da parte del proponente, ma non risulta
dimostrata, in forza di dette analisi, [’assoluta impossibilita di delocalizzazione del
tracciato in area esterna al perimetro di Parco,

- Qualora venisse accertata l'inderogabilita, indifferibilita e urgenza delle opere, il rispetio
dei disposti di cui all’art. 44 é obbligatorio e vincolante rispetto alla progettazione della
rete. L'art. 43, infatti, citato dal richiedente in sede di sopralluogo quale articolo di
riferimento principale della progettazione, stabilisce inequivocabilmente che, qualora sia
accertata ['improponibilita di tracciati alternativi e che, quindi, ['infrastruttura sia
realizzabile all 'interno del Parco, detta infrastruttura deve essere realizzata nel rispetto dei
disposti di cui al Piano di Coordinamento vigente e, quindi, delle specifiche indicazioni di
cui all’art. 44.

Si ribadisce pertanto la necessita, gia espressa, che, accertata [’inderogabilita,
indifferibilita e urgenza delle opere, la parte di infrastruttura rvicadente all’interno del
Parco Adda Nord venga interrata;

- In merito al tema dell 'interferenza dell opera con gli interventi di mitigazione di Bre.be.mi.,
in sede di sopralluogo é stato verificato che la Societa Brebemi ha gia proceduto, in
adempimento a quanto richiesto dall’Ente Parco Adda Nord, ad eseguire gli interventi
mitigativi consistenti nella piantumazione del corridoio compreso tra l’asse della Ferrovia e
il nuovo asse autostradale in Comune di Truccazzano, peraliro riconducibili a formazioni
forestali, ai sensi dell’art. 42, commi la, 1b della L.R. n. 31/2008 smi. La realizzazione del




tracciato del nuovo elettrodotto, determinerebbe pertanto una trasformazione d’uso del
bosco a carico di superfici forestali realizzate quali opere mitigative.

Si evidenzia come i “Criteri per la trasformazione del bosco e per i relativi interventi
compensativi”, di cui alla dgr. 86752005 come modificata e integrata con d.g.r.
9/2848/2011, art. 2.1.d, e i “Criteri e procedure per la redazione e I’approvazione dei piani
di indirizzo forestale” di cui alla d.g.r. n. 7728 del 24/7/2008, esplicitino la necessita di
salvaguardare, tra gli altri, i nuovi boschi creati a seguito di misure di compensazione e di
mitigazione, individuandoli fra i “boschi non trasformabili”, salvo, eccezioni limitate, tra
cui opere pubbliche/reti di pubblica utilita di carattere infrastrutturale, a condizione che
venga dimostrata ['impossibilita di realizzarle altrove.

La realizzazione del tracciato del nuovo elettrodotto, cosi come progettato, determinerebbe
pertanto, oltre ad una trasformazione d’uso del bosco di cui sopra, anche la
compromissione di un corridoio ecologico che si ¢ inteso creare e valorizzare in sede di
valutazione degli impatti dell’infrastruttura viaria; tale compromissione é ritenuta non
sostenibile ed incoerente rispetto alle valutazioni espresse dallo stesso Parco Adda Nord in
sede di analisi del progetto del nuovo asse autostradale. Alla luce delle espresse
considerazioni, si ritiene indispensabile la valutazione e dettagliata argomentazione delle
ipotesi di “alternativa zero” e, in subordine, di interramento della linea eletirica, per
evitare la compromissione di imboschimenti mitigativi gia eseguiti,

Con note prot. 679 del 22/02/2016 e prot. 908 del 04/03/2016, la Societa Terna inviava la
documentazione integrativa per il Procedimento di Valutazone di Impatto Ambientale, cosi come
richiesta dallo stesso Ministero;

Con nota prot. 1905 del 20/05/2016 Regione Lombardia convocava la riunione, indetta per il giorno
lunedi 20/06/2016, alle ore 10.30, per la raccolta dei pareri degli Enti territoriali in merito alla
procedura di Valutazione di Impatto Ambientale del progetto di Elettrodotto 380 Kv “Cassano —
Chiari” — Riqualificazione a 380 Kv dell’eletrodotto aereo “Cassano — ric. Ovest Brescia” nella
tratta compresa tra le stazioni di Cassano D’Adda e Chiari ed opere connesse;

ESAMINATI

Gli elaborati progettuali e, in particolar modo, la documentazione integrativa messa a disposizione;

VERIFICATO CHE

1. Rispetto alla richiesta di valutazione dell’alternativa progettuale definita “alternativa zero”
cosi come ulteriormente riformulata dallo stesso Ministero:

E’ stata definita da parte della Societa Terna 1’impossibilita di non procedere con la
realizzazione dell’opera, per motivazioni strettamente ed esclusivamente legate alla
necessitd di efficientamento dell’elettrodotto, senza che tale impossibilitda fosse
debitamente dimostrata a livello progettuale e cartografico;

2. Rispetto alla richiesta di valutazione di alternative progettuali che prevedano il
posizionamento della parte iniziale del tracciato all’esterno del perimetro del Parco Adda
Nord o, in alternativa, I’interramento, cosi come ulteriormente riformulata dallo stesso
Ministero:




Il Ministero ha proposto ben cinque ipotesi progettuali differenti, avendo accertato
che, rispetto alle richieste del Parco Adda Nord, il livello di approfondimento del
SIA e delle alternative non dimostrava ’assoluta impossibilitd di delocalizzazione
del tracciato all’esterno del Parco.

A fronte di tali ipotesi, la Societa Terna ancora una volta non ha adeguatmente
dimostrato detta impossibilita, rimandando alle controdeduzioni formulate nel mese
di aprile 2015. Infatti:

- Rispetto all’alternativa zero, Terna riporta ’estratto dell’originaria Relazione
Progettuale, gia ritenuta non sufficiente sia dal Parco, sia dallo stesso Ministero.

- Rispetto invece all’impossibilita di delocalizzare il tracciato nella prima
porzione dello stesso, si rileva come Terna rimandi ad una dichiarazione, non fondata
sulla base di un’adeguata dimostrazione progettuale. Si tenta inoltre di giustificare il
passaggio della linea nella posizione proposta, a fronte del fatto che si andrebbe ad
occupare un’area considerata di minor pregio, in quanto gia compromessa, senza
minimante considerare che, proprio perché l’area ¢ gia stata compromessa, si €
tentato di recuperarne il pregio mediante la realizzazione (gia avvenuta) di interventi
di mitigazione/compensazione, che dall’opera in esame verrebbero compromessi.

- Rispetto infine all’interramento, Terna attesta I’impossibilita di effettuarlo,
vista la densita abitativa delle aree interessate: non si comprende a quali abitazioni si
faccia riferimento, trattandosi di una fascia di rispetto delle infrastrutture gia esistenti
e, quindi, non interessata dalla presenza di unita abitative;

3. Rispetto alla richiesta di predisporre un idoneo progetto relativo alle opere di mitigazione,
" completo del relativo computo metrico estimativo, di versare al Parco Adda Nord un
importo non inferiore al 2% dell’opera in esame, a titolo di compensazione del danno
irreversibile causato dalla realizzazione dell’opera, nonché di procedere, a titolo di
compensazione per I’impatto negativo sia temporaneo che permanente, al completamento
della pista ciclopedonale realizzata lungo la Brebemi, come da richiesta dei comuni di
Cassano e di Treviglio, cosi come ulteriormente riformulata dallo stesso Ministero:

A fronte di tale richiesta la Societa Terna ha dichiarato I’irricevibilita, da parte
propria, della richiesta di monetizzazione del danno ambientale irreversibile causato
dalla realizzazione dell’opera, in quanto “non esistono previsioni normative che
impongano il versamento di somme in denaro”.

Tale risposta ¢ da ritenersi del tutto insoddisfacente, per le seguenti motivazioni.

Se Terna da una parte sostiene che non sia dimostrato il danno iirreversibile causato,
il Parco dall’altra evidenzia come non sia dimostrata 1’assenza di danno. Inoltre si
sottolinea, in questa sede, che al di 1a di quanto dichiarato dalla Societa Terna, €
evidente il danno ambientale determinato su aree: 1. ricomprese in zona di interesse
naturalistico — paesistico, ovvero caratterizzate da un’elevatissima sensibilita
paesaggistico-ambientale; 2. caratterizzate dal passaggio di un corridoio ecologico,
che si ¢ inteso creare e valorizzare in sede di analisi e di realizzazione del progetto
del nuovo asse stradale. Per quanto riguarda tale danno, se risultassero accertate
I’impossibilita dell’alternativa zero e del tracciato alternativo, sarebbe non solo
necessario, ma obbligatorio ai sensi di legge, definire le opere compensative da
realizzare a completamento ¢ a compensazione, appunto, dell’intervento e del
relativo danno.



Pur esistendo una specifica normativa in materia di quantificazione delle opere di
compensazione, disciplinata dai criteri generali definiti dalla normativa in materia,
ovvero dalla Direttiva 92/43/CEE, dal DPR 357/97 e s.m.i, dalle relative
Deliberazioni di Giunta Regionale, tra cui la DGR 14106/2003, nonché in particolare
dal Decreto Sviluppo, D.L. 70/2011, art. 4, comma 2 lettera r), preme evidenziare
come la VIA sia un processo di valutazione preventiva, integrata e partecipata, dei
possibili impatti significativi e negativi sull'ambiente e sul patrimonio culturale
derivanti dalla realizzazione di progetti. Essa ha la finalitd di proteggere la salute
umana, contribuire con un migliore ambiente alla qualita della vita, provvedere al
mantenimento delle specie e conservare la capacita di riproduzione dell'ecosistema
in quanto risorsa essenziale per la vita ed & proprio in rapporto alle finalita proprie di
detta valutazione, all’incompletezza e all’inadeguatezza della Studio di Impatto
Ambientale predisposto, cosi come rilevate dallo stesso Ministero, nonché alle
caratteristiche del territorio interessato, e alle conseguenze che deriverebbero
dall’attuazione dell’intervento, oltre che a tutto quanto emerso anche in sede di
sopralluogo, in esito al quale ¢ stata predisposta dal Parco Adda Nord I’adeguata nota
integrativa al parere gia emesso, che si rende necessario confermare la necessita di
procedere, nel caso di prosecuzione dell’iter finalizzato alla realizzazione
dell’intervento, alla definizione dell’adeguato progetto di opere compensative, il cui
valore non dovra essere inferiore al 2% del valore dell’opera stessa;

ACCERTATA
Per quanto sopra esposto:

- lanon conformita dell’intervento ai disposti di cui alle norme tecniche di attuazione del vigente
Piano Territoriale di Coordinamento del Parco Adda Nord, in quanto, rispetto alle
richieste/prescrizioni di cui al parere espresso in data 21/01/2015 prot. 152, non risultano essere
state adeguatamente vagliate le alternative “zero”, di delocalizzazione o di interramento della linea,
e I’intervento non risulta quindi conforme ai disposti di cui agli art. 43 e 44 delle Norme Tecniche
di Attuazione del Parco Adda Nord;

- la non conformita dell’intervento ai “Criteri per la trasformazione del bosco e per i relativi
interventi compensativi”, di cui alla d.g.r. 8/675/2005 come modificata e integrata con d.g.r.
9/2848/2011, art. 2.1.d, e i “Criteri e procedure per la redazione e I’approvazione dei piani di
indirizzo forestale” di cui alla d.g.r. n. 7728 del 24/7/2008”, in quanto la realizzazione del tracciato
del nuovo elettrodotto, cosi come progettato, determinerebbe, oltre ad una trasformazione d’uso del
bosco realizzato a compensazione del passaggio dell’autostrada, anche la compromissione di un
corridoio ecologico che si ¢ inteso creare e valorizzare in sede di valutazione degli impatti
dell’infrastruttura viaria, compromissione non sostenibile ed incoerente rispetto alle valutazioni
espresse dallo stesso Parco Adda Nord in sede di analisi del progetto del nuovo asse autostradale;

RITENUTO

Per quanto esposto in premessa, oltre che nella corrispondenza fini qui intercorsa tra Parco, Regione
¢ Ministero, di esprimere parere negativo all’esecuzione dell’intervento in progetto, per quanto di
propria competenza;

o
A

fi

e M,

i

W




VISTO

Il vigente Piano Territoriale di Coordinamento del Parco Adda Nord:

VISTO I’art. 17 dello Statuto del Parco Adda Nord;

DETERMINA

1. DI DICHIARARE le premesse parte integrante e sostanziale del presente atto:

2. DI ESPRIMERE PARERE NEGATIVO alla proposta progettuale in esame, per le
motivazioni esposte in premessa, Ovvero:

- Visto che, ai sensi dell’art. 43 comma 2 del Piano Territoriale di Coordinamento del Parco
Adda Nord le nuove infrastrutture [...] possono essere localizzate all’interno del Parco
purche sia dimostrata l'improponibilita di tracciati alternativi esterni al Parco e, ad oggi,
I'improponibilita di tracciati alternativi non risulta essere stata adeguatamente dimostrata e
motivata;

- Accertato che la realizzazione del tracciato del nuovo elettrodotto, cosi come progettato,
determinerebbe, oltre ad una trasformazione d’uso del bosco realizzato a compensazione del
passaggio dell’autostrada, anche la compromissione di un corridoio ecologico che si & inteso
creare e valorizzare in sede di valutazione degli impatti dell’infrastruttura viaria; tale
compromissione ¢ ritenuta non sostenibile ed incoerente rispetto alle valutazioni espresse
dallo stesso Parco Adda Nord in sede di analisi del progetto del nuovo asse autostradale,
oltre che in contrasto con i disposti di cui ai “Criteri per la trasformazione del bosco e per i
relativi interventi compensativi”, di cui alla d.g.r. 8/675/2005 come modificata e integrata
con d.g.r. 9/2848/2011, art. 2.1.d, e i “Criteri e procedure per la redazione e 1’approvazione
dei piani di indirizzo forestale” di cui alla d.g.r. n. 7728 del 24/7/2008”:

3. DI RIBADIRE tutto quanto fin qui esposto, a mezzo del parere in atti prot. 152 del
21/01/2016 e dell’ulteriore nota integrativa del 19/03/2015 prot. 951, ovvero che, in caso di
inderogabilita, indifferibilita ed urgenza delle opere, e quindi in caso di superamento dei
motivi ostativi di cui al punto 2 della presente Determinazione, troverebbe applicazione il
disposto di cui all’art. 44 delle norme tecniche di attuazione, ai sensi del quale e reti devono
essere interrate;

4. DI RIBADIRE tutte le osservazioni e le prescrizioni contenute nella succitata
corrispondenza ovvero, in caso di inderogabilita, indifferibilita ed urgenza delle opere:

a. Che larete in progetto venga interrata;

b. Che venga predisposto un idoneo progetto relativo alle opere di mitigazione previste,
completo di relativo computo metrico estimativo;

c¢. Che, prima dell’inizio dei lavori, si provveda al deposito, presso il Parco Adda Nord,
di idonea polizza fideiussoria, a garanzia della realizzazione degli interventi
mitigativi di cui al precedente punto 3;

d. Che venga predisposto un adeguto progetto di opere di compensazione ambientale,
da definire di concerto con la scrivente Amministrazione, il cui valore non sia
inferiore al 2% dell’importo complessivo dell’opera in esame, come da quadro




economico di progetto, a titolo di compensazione del danno irreversibile causato
dalla realizzazione dell’opera;

e. Che sia previsto, a titolo di compensazione per I’impatto negativo sia temporaneo
che permanente, il completamento della pista ciclopedonale realizzata lungo la
Bre.be.mi., come da richiesta dei Comuni di Cassano D’Adda e Treviglio;

f. Che il progetto venga aggiornato con il recepimento delle seguenti indicazioni:

- In considerazione dell’interferenza dell’opera con gli interventi di
mitigazione realizzati da Bre-Be-Mi, in corrispondenza dei nuovi pali TERNA n. 2-
3, 'intervento di interramento sia studiato e realizzato in modo da minimizzare il
danneggiamento della vegetazione circostante e prevedendo a fine lavori il ripristino
delle formazioni danneggiate (prati, arbusteti, boschi) e il raccordo con quanto
presente nell’intorno, attenendosi alle disposizioni del Capo III del RR n. 5/2007
s.m.i. nel caso di rimboschimenti e imboschimenti;

- Sia previsto lo smantellamento delle strutture e dei tralicci del tracciato in
dismissione, con rinaturalizzazione delle superfici residuali, prevedendo il ripristino
del cotico erboso (presso palo 1/A) e l’integrazione delle formazioni arbustive
arboree autoctone esistenti nell’intorno, in corrispondenza del palo 1/B (intercluso tra
le mitigazioni Bre-be-mi), attenendosi alle disposizioni del Capo del RR n. 5/2007
s.m.1. su rimboschimenti e imboschimenti;

5. DI TRASMETTERE copia del presente provvedimento all’ufficio Segreteria e alla
Regione Lombardia, per gli adempimenti di rispettiva competenza.

IL DIRETTORE
DEL PARCO ADDA NORD
f.to Dott.sa Cristina Capetta
Trezzo sull’Adda, il 17/06/2016
Copia conforme all’originale per uso amministrativo
,  IL DIRETTORE
{ DEL PA DDA NORD

If)ott.s Cristina Capetta

Trezzo sull’ Adda, il 17/06/2016




